TR Miniaturfihrung Typ RSR-Z / RSH-Z

Fllrungswagen

Erdplatte
EnckSchbung

Flihnungsschiene

Saitendichiung
{optional)

Abb. 1 Schnittmodell der TRIK Miniaturfihrung Typ RSR-Z

Aufbau und Merkmale

Mit den neuen TR Miniaturfiihrungen des Typs RSR-Z und RSH-Z kdnnen besonders einfach leichtgéngige und ruhige
Verfahrbewegungen zu einem wirtschaftlichen Preis realisiert werden.

Dariiber hinaus ist der Typ RSH-Z mit einem Kugelkéfig ausgestattet, so daB der Fiirungswagen von der Schiene abgezogen

werden kann, ohne daB die Kugeln herausfallen.

Leichter Aufbau

Durch die Verwendung von Kunststoff fir einen Teil des
FOhrungswagens betragt die Gewichtseinsparung zum
vergleichbaren Typ RSR-V ca. 28%.

Leichtgangige Bewegung

Die Umlenkstlicke an den Stirnseiten des Flihrungswagens
sind mit diesem fest vergossen. Auf diese Weise wird ein
Versatz verhindert und ein widerstandsfreier Kugelumlauf
erreicht.

AuBerst korrosionsbestindig

FUhrungswagen, Flihrungsschienen und Kugeln sind aus
korrosionsbestédndigem Stahl und daher beispielsweise
auch in Reinrdumen einsetzbar.
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Laufruhig

Die nicht belasteten Flachen im Kugelumlauf sind aus
Kunststoff, so daB die Kugeln kein Kontakt mit angren-
zenden metallischen Flachen haben. Dadurch ergibt sich
eine wesentlich verbesserte Laufruhe.

Typ RSH-Z

Damit bei der Montage und Wartung keine Kugeln aus dem
FUhrungswagen herausfallen kdnnen, ist die Baureihe
RSH-Z zusétzlich mit einem Kugelkéfig versehen.



Typenauswahl
Typ RSR-Z/RSH-Z

-

1AL

Typ RSR-WZ/RSH-WZ

Standardversion

Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Miniaturfihrungen RSR-Z und RSH-Z sind in allen
Richtungen (radial, gegenradial und horizontal) belastbar.
Fur die BaugréBen RSR7Z / RSH7Z bis RSR9Z / RSH9Z
gelten die in den MaBtabellen angegebenen Tragzahlen
(C und C) fur alle Richtungen. Fir die gréBeren BaugréBen
werden die Tragzahlen flr die Gegenradial- und Tangen-
tialrichtung nach Tabelle 1 berechnet.

Gegenradialrichtung ~ CL C  Radialrichtung
Co Co

Tangential- Tangential-
richtung richtung
T -—
Cor Cot

Abb. 2 Belastungsrichtungen

Tab. 1 Tragzahlen bei verschiedenen
Belastungsrichtungen

Dynamische Tragzahl| Statische Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C =0,78C CqL=0,70 G,
Tangential C;=0,78C Cor=0,71C,

Ausfiihrung mit l&ngerem und breiterem Flrungswagen fiir
eine groBere Aufnahme von Traglasten und Moment-
belastungen.
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Aquivalente Belastung

Die aquivalente Belastung eines Fihrungswagens der
BaugréBen RSR7Z/RSH7Z bis RSR9Z/RSH9Z bei gleich-
zeitiger Belastung aus verschiedenen Richtungen wird wie
folgt berechnet:

Pg: = &quivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial
- tangential
Pg: = Radialbelastung (N)
P = Gegenradialbelastung (N)
P = Tangentialbelastung (N)

Die &quivalente Belastung eines Fuhrungswagens der
BaugréBen RSR12Z/RSH12Z bis RSR15Z/RSH15Z bei
gleichzeitiger radialer bzw. gegenradialer und tangentialer
Belastung wird wie folgt berechnet:

Pg: = &quivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial
- tangential
Pg: = Radialbelastung (N)
P = Gegenradialbelastung (N)
Py = Tangentialbelastung (N)
X, Y: Aquivalenzfaktoren (Tabelle 2 und 3)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren
fur radiale und tangentiale Belastung

Aufteilung Pe X Y
Pr/Pr 21 Aquivalente Radialbelastung 1 0,83

Pr/Py < 1 Aquivalente Tangentialbelastung | 1,20 1

Tab. 3 Aquivalenzfaktoren
fiir gegenradiale und tangentiale Belastung

Aufteilung Pe X Y
P /P12 1 | Aquivalente Gegenradialbelastung| 1 0,99

P /P; <1 Aquivalente Tangentialbelastung | 1,01 1
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Genauigkeitsklassen

Die Miniaturfihrungen RSR-Z und RSH-Z sind in der
Normalklasse (kein Symbol), der H-Klasse (H) und der
Prazisionsklasse (P) lieferbar.

gk

Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Genauigkeitsklassen
Toleranzen Normal Hochgenau | Prazision
H P

Laufparallelitat der Flache
des Wagens zur Flache[A]

Laufparallelitat der Flache [D]
des Wagens zur Flache

AC (siehe Abb. 4)

AD (siehe Abb. 4)

MaBtoleranz flir Hohe M + 0,04 + 0,02 + 0,01
Abweichung der Hohe M

zwischen Paaren 0,03 0,015 0,007
MaBtoleranz flr Breite W, + 0,04 + 0,025 + 0,015
Abweichung der Breite W, 0,03 0,02 0,01

zwischen den Paaren

" Die Werte beziehen sich auf die Wagenmitte bzw. den
Mittelwert der MeBwerte im Bereich der Wagenmitte.

20
Normal
/
-
(0 15
S
g AC |10 = / Hochgenau
Q AaD P (G
3 wm| g ] —_—
| razision
v 100 200 300

Schienenlange (mm)
SUeE v,

Abb. 4 Schienenlange und Laufparallelitat

1AL

Aufbau der Bestellbezeichnung

2 RSR15Z M Ul

230L P M-I

UQ‘HS

Beidseitige Enddichtungen am Fiihrungswagen
(,U“ fur einseitige Enddichtung,
S8 fur End- und Seitendichtung)

Wagen aus rostbestandigem Stahl

-[ Schienen fiir Paralleleinsatz "

Schiene aus rostbestandigem Stahl

Genauigkeitskennzeichen

Lange der Fuhrungsschiene (mm)

Kennzeichen fiir Vorspannung

Baureihe / -groBe

Anzahl der Fihrungswagen

' Das Zeichen ,lI“ ist keine Stiickzahlangabe, sondern
gibt den geplanten Paralleleinsatz an. Bei Paralleleinsatz
sind zwei Schienensétze mit der entsprechenden Wagen-
zahl erforderlich.

Tabelle 5 zeigt die Vorspannungsklassen mit dem ent-
sprechenden Radialspiel. Vorgespannte Flihrungssysteme
sind mit negativem Vorzeichen gekennzeichnet.

Tab. 5 Vorspannung Einheit: um
BaugroBe Vorspannung
normal? C12
RSR/RSH7Z +2 -3~0
RSR/RSH9Z +2 -4~0
RSR/RSH12Z +3 -6~0
RSR/RSH15Z 5 -10~0

" Die Vorspannungsklasse ,,normal“ wird nicht in der Be-
stellbezeichnung angegeben.

2 Die Vorspannungsklasse ,,C1“ ist nur in der Prazisions-
klasse lieferbar.
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Abdichtung

Fir die MiniarurfiUhrungen RSR-Z und RSH-Z kdénnen
verschiedene Abdichtungen entsprechend den Umge-
bungsbedingungen ausgewahlt werden. Siehe dazu die
Beschreibung zum Typ HSR auf S. 189.

Die Gesamtlange des Fihrungswagens kann je nach

Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 6 mit der
Angabe der entsprechenden Lange L des FUihrungswagens.

Tab. 6 Lé&ngenvariationen des Fihrungswagens

Einheit: mm
BaugroBe ohne uu
RSR/RSH7Z o -1,4 o —
RSR/RSH9Z o -3,0 o —
RSR/RSH12Z o -4,0 o -
RSR/RSH15Z o -4,0 o -
RSR/RSH7WZ o -1,0 o —
RSR/RSHOWZ o -3,0 o —
RSR/RSH12WZ o -3,2 o —
RSR/RSH15WZ o -4,0 o —

Anm.: o: Kombinationsmdglichkeit vorhanden.
Bei den Typen RSR7Z, RSR7WZ, RSH7Z und
RSH7WZ ist das MaB fir den Wagen ohne
Abdichtung einschlieBlich der Schraube fir die
Endplatte.

Dichtungswiderstand

In Tabelle 7 ist der maximale Dichtungswiderstand eines
abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten End-
dichtungen angegeben.

Tab. 7 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
RSR/RSH7Z 0,08
RSR/RSH9Z 0,1
RSR/RSH12Z 0,4
RSR/RSH15Z 0,8
RSR/RSH7WZ 0,4
RSR/RSHOWZ 0,8
RSR/RSH12WZ 1,1
RSR/RSH15WZ 1,3
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Montagehinweis

Fir die Montageflachen von Fihrungswagen und Fiihrungs-
schiene werden die in Tabelle 8 angegebenen Schulterho-
hen empfohlen. Die Ausrundungen an den Montageflachen
sollten so gefertigt sein, daB Berlhrungen mit den ange-
fasten Flachen des Flihrungswagens bzw. der Fihrungs-
schiene vermieden werden. Die Ausrundungen sollten
gemaB der in Tabelle 8 angegebenen Maximalradien erfol-
gen.

— T e

Abb. 5 Schulterh6hen und Ausrundungen

Tab. 8 Schulterhéhen und Ausrundungen  Einheit: mm

Ausrundungs-|Ausrundungs-| Schulterhéhe | Schulterhéhe
BaugroBe radius radius Schiene Wagen
r ry H, H, E
RSR/RSH7Z 0,1 0,5 1,2 3 1,5
RSR/RSHOZ 0,3 0,5 1,9 3 2,2
RSR/RSH12Z 0,3 0,3 1,4 4 3
RSR/RSH15Z 0,3 0,3 2,3 5 4
RSR/RSH7WZ 0,1 0,1 1,7 3 2
RSR/RSHOWZ 0,1 0,1 3,9 3 4,2
RSR/RSH12WZ| 0,3 0,3 3,7 4 4
RSR/RSH15WZ] 0,3 0,3 3,7 5 4




Stopper
Wenn der Filhrungswagen von der Flihrungsschiene ab-

gezogen wird, fallen die Kugeln aus dem Wagen (Aus- B
nahme: Typ RSH-2Z). Um dies zu vermeiden, werden die Fih-
rungsschienen mit Stoppern an beiden Enden geliefert. Bei i
Entfernung der Stopper ist deswegen darauf zu achten, daB —
der FUhrungswagen nicht tiber die Schiene hinaus verfah- c [ ==
ren wird. —
!
Tab. 9 Abmessungen der Stopper Einheit: mm
BaugroBe A B c Abb. 6 Stopper fir die Baureihe RSR-Z
RSR/RSH7zZ 10,5 5 8,7
RSR/RSH9Z 13 6 9,5
RSR/RSH12Z2 14 7 11,5
RSR/RSH15Z2 17,5 7 13,5
RSR/RSH7WZ 18 6 9,2
RSR/RSHOWZ 20 6 11,5
RSR/RSH12Wz 26,5 7 12,5
RSR/RSH15WZ 44,5 7 13,5
Standard- und Maximallangen
der Fiihrungsschienen
1 i i
I s __'." - 1 1
H ‘I_' % e T .¢
) 1 iy
" . 17
| I L1
||
LD
- —_—— — e
Tab. 10 Standard- und Maximalldngen der Flihrungsschienen Einheit: mm
S RSR7Z RSR9Z RSR12Z RSR15Z RSR7WZ RSROWZ RSR12WZ | RSR15WZ
RSH7Z RSH9Z RSH12Z RSH152 RSH7WZ RSHOWZ RSH12WZ | RSH15WZ
40 55 70 70 50 50 70 110
55 75 95 110 80 80 110 150
70 95 120 150 110 110 150 190
85 115 145 190 140 140 190 230
100 135 170 230 170 170 230 270
Standardlange der 130 155 195 270 200 200 270 310
Flhrungsschiene (Ly) 175 220 310 260 260 310 430
195 245 350 290 290 390 550
275 270 390 320 470 670
375 320 430 550 790
370 470
470 670
570 870
F 15 20 25 40 30 30 40 40
G 5 7,5 10 15 10 10 15 15
max. Lange 300 1000 1340 1430 400 1000 1430 1800

Anm.: Die Fihrungsschienen bestehen grundsétzlich aus korrosionsbestandigem Stahl.
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Typ RSR-ZM/RSH-ZM

AuBenabmessungen Abmessung Fuhrungswagen
BaugroBe" Hohe | Breite| Lange e?rﬁ'?crplic%rﬁg
M w L B C SX¢ L, T K N E (Bohrung)
RSR/RSH7ZM 8 17 | 23,4 | 12 8 M2 x25 | 132| 3,7 65| 16 | — 31,5
RSR/RSH9ZM 10 20 | 30,8 | 15 10 M3 x28 | 19,4 | 4,7 78| 24 | — 1,5
RSR/RSH12ZzM | 13 27 | 350 20 15 M3 x32 | 204 | 48 | 10,6 | 3,1 — 2,0
RSR/RSH15ZM | 16 32 | 43,0 25 | 20 M3 x35 | 265| 58 | 12,6 | 2,9 | 3,6 |Eintreibnippel PB107

Bei den Baureihen RSR-Z und RSH-ZM bestehen die Flirungswagen und -schienen sowie die Kugeln aus korrosions-

besténdigem Stahl. Den Aufbau der Bestellbezeichnung finden Sie auf Seite 343.

2 Die Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen finden Sie auf Seite 345.
9¥M,, Mg und Mg geben das zuldssige statische Moment fir einen Flihrungswagen an.
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene? Tragzahlen |Zulassiges stat. Moment 3 Gewicht
C Cy Map Mg Mg | Wagen|Schiene
W, W, My F d; Xdy, Xh [kN] [kN] | [Nm] [ [Nm] [ [Nm] [ka]l | [kg/m]
7 _8,02 5 4,7 15 24 x42x%x23 0,88 | 1,37 2,55 | 2,55 5,10 | 0,008 | 0,23

9 9% | 55 | 55 | 20 | 35x6 x33 | 1,47 | 225 | 510 | 510 | 10,4 | 0,014 | 0,32
12 S5 | 75 | 75 | 25 | 35x6 x45 | 2,65 | 402 | 804 | 872|147 | 0,028 | 058
15 95 | 85 | 95 | 40 | 35x6 x45 | 441 | 657 [165 |17,9 | 30,2 | 0,050 | 0,925
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Typ RSR/RSH-WZ

fur hohe

Momentbelastungen

AuBenabmessungen Abmessung Fuhrungswagen
BaugroBe" Hohe | Breite| Lange e?rﬁf?crplic%rﬁg
M w L B C SX¢ L, T K N E (Bohrung)
RSR/RSH7WZM 9 25 | 31,5| 19 10 M3 x28 | 19,7| 4,0 70| 1,8 | — 31,5
RSR/RSHOWZM | 12 30 | 39,0 21 12 M3 x28 | 27,0 | 4,5 78| 23 — 1,6
RSR/RSH12WzZM| 14 40 | 445 | 28 15 M3 x36 | 293| 48 |106| 30| — 2,0
RSR/RSH15WZM| 16 60 | 555| 45 | 20 M4 x 45 | 393 | 57 | 12,6 | 3,0 | 3,6 |Eintreibnippel PB107

Bei den Baureihen RSR-Z und RSH-ZM bestehen die Flirungswagen und -schienen sowie die Kugeln aus korrosions-

besténdigem Stahl. Den Aufbau der Bestellbezeichnung finden Sie auf Seite 343.

2 Die Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen finden Sie auf Seite 345.
9¥M,, Mg und Mg geben das zuldssige statische Moment fir einen Flihrungswagen an.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen |Zulassiges stat. Moment Gewicht
C Cy Map Mg Mg | Wagen|Schiene
W, Wy | Wo| My | F dy Xd, Xh [kN] [kN] [Nm] | [Nm] [ [Nm] [ka]l | [kg/m]
14 _8,05 55| — | 5,2 |30 3,5 X6 X3,2 1,37 | 2,16 539 | 539 | 152 | 0,018 | 0,51
18 _8,05 6 — | 75| 30 3,56 X6X4,5 2,45 | 3,92 | 16,3 | 16,3 36,0 | 0,030 | 1,08
24 _8,05 8 — | 85| 40 45X 8 X 4,5 4,02 | 6,08 | 17,2 | 18,6 47,6 | 0,060 | 1,5
42 -8,05 9 23 | 9,5 | 40 4,5 X 8 X 4,5 6,66 | 9,80 | 352 |382 |[137,0 | 0,135 | 3,0
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